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»7) Wagen voor het verplaatsen van goederen, omvattende een frame, waaraan een aantal op regelmatige 
afstand van elkaar gelegen eerste rolelementen, welke een roloppervtak hebben, en een aantal tussen de 
_ eerst e rolelem enten en ten opzichte van de eerste rolelementen hoger gelegen tweede rolelementen, welke 
een roloppervlak hebben, zijn aangebracht, waarbij net rcMoppervlaK van de eerste rolelementen ligt tegen het 
roloppervtak van de tweede rolelementen, waardoor de wagen na het laden eenvoudig weer onder de goede- 
ren kan worden weggehaald zonder dat de goederen bijvoorbeeld opgetild of verplaatst hoeven te worden. 
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WAG EN VOOR HET VERPLAATSEN VAN GOEDEREN 

De onderhavige uitvinding heeft betrekking op 
een wagen voor het verplaatsen van goederen. 

Voor het laden van goederen in bijvoorbeeld een 
vrachtwagen moeten de goederen eerst worden verplaatst 
5 van de plaats van opslag naar en tot in de vrachtwagen* 
Hiertoe is het in het algemeen bekend om een aantal 
goederen op bijvoorbeeld pallets te plaatsen, welke 
vervolgens met behulp van bijvoorbeeld een vorkheftruck 
in de vrachtwagen worden geplaatst. Nadat een vrachtwagen 

10 vol geladen is worden de goederen getransporteerd naar de 
plaats van de bestemming. Doordat in het algemeen slechts 
een pallet tegelijk in de vrachtwagen kan worden ge- 
plaatst, en de pallets nauwkeurig op de goede plaats in 
de vrachtwagen moeten worden gezet oin zoveel mogelijk 

15 goederen te kunnen laden, vergt het op deze wijze laden 
van de vrachtwagen veel tijd. Bovendien worden de goede- 
ren met de pallets naar de plaats van bestemming ge- 
bracht, zodat de pallets na af levering van de goederen 
weer moeten worden teruggebracht om opnieuw te kunnen 

20 worden gebruikt* 

Het doel van de onderhavige uitvinding is het 
verschaffen van een wagen voor het verplaatsen van goede- 
ren waarbij deze bezwaren zijn ondervangen, 

Dit doel wordt door de uitvinding bereikt door 

25 het verschaffen van een wagen, omvattende een frame, 
waaraan een aantal op regelmatige afstand van elkaar 
gelegen eerste rolelementen, welke een roloppervlak 
hebben, en een aantal tussen de eerste rolelementen en 
ten opzichte van de eerste rolelementen hoger gelegen 

30 tweede rolelementen, welke een roloppervlak hebben, zijn 
aangebracht, waarbij het roloppervlak van de eerste 
rolelementen ligt tegen het roloppervlak van de tweede 
rolelementen . 

Met de wagen volgens de uitvinding kunnen 

35 goederen worden verplaatst en bijvoorbeeld in een vracht- 
wagen worden geladen, waarbij de wagen na het laden 
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eenvoudig weer onder de goederen kan worden weggehaald 
zonder dat de goederen hiervoor hoeven te worden opgetild 
of verplaatst. 

Wanneer de wagen in een bepaalde richting wordt 
5 verplaatst, zullen de eerste rolelementen gaan rollen in 
een richting die overeenkomt met de richting van de ver- 
plaatsing van de wagen. Doordat het roloppervlak van de 
hoger gelegen tweede rolelementen tegen het roloppervlak 
van de eerste rolelementen ligt, zullen als gevolg van de 

10 rolbeweging van de eerste rolelementen de tweede rolele- 
menten ook gaan rollen, echter in een richting tegen- 
gesteld aan de rolrichting van de eerste rolelementen, en 
dus tegengesteld aan de richting van verplaatsing van de 
wagen* Door de tegengestelde rolrichtingen van de eerste 

15 en tweede rolelementen worden op de wagen staande goede- 
ren ten opzichte van de wagen verplaatst in een richting 
tegengesteld aan de bewegingsrichting van de wagen zelf . 
Het netto resultaat van de tegengestelde rolbewegingen 
van de eerste en tweede rolelementen is hierbij dat de op 

2& de?- wage** staande goederen— t^«=^pz^eh4=^^v~t~-^de • grcrrd^irn=— 
hoofdzaak op dezelfde plaats blijven, terwijl de wagen 
als het ware onder de goederen door rolt. Voor het ver- 
plaatsen van de goederen kunnen de goederen bijvoorbeeld 
op de wagen worden vastgezet. 

25 In een hi j zonder geschikte uitvoeringsvorm van 

de wagen zijn de eerste en tweede rolelementen in verti- 
cale richting beweegbaar aan het frame gelagerd, zodat 
eventuele oneffenheden in de bodem kunnen worden opgevan- 
gen en daarbij een goed contact tussen de roloppervlakken 

30 van de eerste en tweede rolelementen wordt verzekerd. 

In een verdere voorkeursuitvoeringsvorm van de 
wagen is aan het frame verder een aantal vast gelagerde 
wielen aangebracht om de wagen gemakkelijk te kunnen 
verrijden. 

3 5 Om ervoor te zorgen dat de goederen op eenvou- 

dige wijze met de wagen kunnen worden verplaatst, zijn in 
bij zonder geschikte voorkeursuitvoeringsvorm van de wagen 
aan het frame ondersteuningsmiddelen aangebracht welke 
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een draagvlak voor de goederen vormen, waarbij de in 
verticale richting beweegbare eerste en tweede rolelemen- 
ten beweegbaar zijn tussen een positie waarin de tweede 
rolelementen zich in hoofdzaak onder het draagvlak bevin- 
5 den en een positie waarin de tweede rolelementen ten 
minste gedeeltelijk boven het draagvlak uitsteken. 

Wanneer de rolelementen zich in de eerstgenoem- 
de positie bevinden, worden de goederen gedragen door het 
door de ondersteuningsmiddelen gevormde draagvlak en 
10 kunnen de goederen door het verrijden van de wagen worden 
verplaatst. Wanneer de rolelementen zich in de tweede 
positie bevinden worden de goederen door de ten minste 
gedeeltelijk boven het draagvlak uitstekende tweede 
rolelementen gedragen. Zoals hiervoor beschreven zullen 
15 nu de op de rolelementen liggende goederen bij het ver- 
rijden van de wagen ten opzichte van de grond op dezelfde 
positie blijven, zodat de inrichting onder de goederen 
kan worden weggereden. 

In een eenvoudige en geschikte voorkeursuitvoe- 
20 ringsvorm van de wagen omvat het frame in hoofdzaak een 
omgekeerd U-vormig profiel met een basis en benen, waar- 
bij de wielen aan de buitenzijde van de benen zijn gela- 
gerd, en de eerste en tweede rolelementen in verticale 
richting beweegbaar tussen de benen aan het profiel zijn 
25 gelagerd, en waarbij in de basis een aantal uitsparingen 
is aangebracht voor de tweede rolelementen. De basis 
vormt hierbij een draagvlak voor de goederen, waarbij de 
tweede rolelementen door de uitsparingen in de basis tot 
boven het door de basis gevormde draagvlak kunnen uitste- 
30 ken. 

De eerste en tweede rolelementen kunnen volgens 
de uitvinding alle voor deze toepassing geschikte rolele- 
menten , welke een roloppervlak bezitten, omvatten, zoals 
bijvoorbeeld ronde kogels. Bij voorkeur echter omvatten 
3 5 de eerste en tweede rolelementen rollen. Doordat de 

cilindervormige rollen slechts in twee richtingen kunnen 
rollen , kunnen ook de op de wagen staande goederen 
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slechts in die twee richtingen worden bewogen, waardoor 
de goederen minder snel van de wagen zullen "afrollen" 
dan wanneer de rolelementen in allerlei verschillende 
richtingen kunnen rollen. 
5 De uitvinding betreft en verschaft verder een 

transportinrichting voor althans het laden van goederen, 
omvattende een verplaatsbare geleidingsbaan welke rails 
omvat, en ten minste een over de rails verrijdbare wagen 
voor het verplaatsen van goederen, zoals hiervoor be- 
10 schreven, waarbij de inrichting over de rails verrijdbaar 
is. 

Door de wagen met de vast aan het frame gela- 
gerde de wielen over de verhoogde rails te verrijden, 
zullen de in verticale richting beweegbaar aan het frame 

15 aangebrachte rolelementen ten opzichte van het frame en 
tussen de rails naar beneden zakken. Hierdoor komen de 
tweede rolelementen onder het draagvlak te liggen zodat 
de dan op het draagvlak rustende goederen in de gelei- 
dingsbaan kunnen worden verplaatst tot bijvoorbeeld in de 

2^ v;^ab0Ji^^ de geleidi^gsfea^a^ ve^Labafc,^ 

en de wielen weer in contact met de grond komen, "zakt" 
het frame met de wielen ten opzichte van de rolelementen 
omlaag, waarbij de rolelementen in de positie komen 
waarbij de tweede rolelementen gedeeltelijk boven het 

2 5 draagvlak uitsteken. Wanneer de wagen nu wordt verreden, 
zullen, zoals hiervoor beschreven, de nu op de tweede 
rolelementen rustende goederen ten opzichte van de grond 
op dezelfde plaats blijven, zodat het mogelijk is de 
wagen onder de goederen weg te halen. 

30 In een bijzondere voorkeursuitvoeringsvorm 

omvat de transportinrichting verder aandri jf middelen voor 
het over de rails in de geleidingsbaan voorwaarts en 
achterwaarts verrijden van de wagen, zodat de goederen 
snel en efficient in bijvoorbeeld een vrachtwagen kunnen 

35 worden geladen. "Voorwaarts" is hierbij die richting 
waarbij de wagen, en dus de te laden goederen, worden 
verplaatst in de richting van of tot in de vrachtwagen, 
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waarin de goederen moeten worden geladen. "Achterwaarts" 
is de hieraan tegengestelde richting. 

Hiervoor kan in het algemeen gebruik worden 
gemaakt van verschillende hiervoor geschikte aandri jfmid- 
5 delen. Bij voorkeur omvatten de aandri jfxniddelen echter 
een buigzaam orgaan, zoals een kabel of een ketting, 
velke de wagen in de geleidingsbaan voorwaarts bewegen 
van een eerste positie naar een tweede positie, waarbij 
het: buigzame orgaan aan de achterzijde van de wagen is 

10 bevestigd, en van de achterzijde voorwaarts loopt en via 
een aan de voorzijde van de geleidingsbaan aangebracht 
omkeerelement terug naar een het buigzaam orgaan aan- 
dri j vend aandri jf orgaan loopt. Door via het buigzaam 
orgaan aan de wagen te trekken zal de wagen in de gelei- 

15 dingsbaan voorwaarts worden bewogen. 

Bij het laden worden de goederen in het alge- 
meen zo ver mogelijk voorin de vrachtwagen of tegen 
eerder geladen goederen geplaatst. De wagen zal hierbij 
dus in de geleidingsbaan voorwaarts worden bewogen totdat 

20 de goederen door de voorzijde van de vrachtwagen of de 

eerder geladen goederen worden tegengehouden . Wanneer het 
buigzame orgaan verder wordt aangedreven zal de wagen met 
de goederen niet verder voorwaarts kunnen worden bewogen, 
maar zal in plaats daarvah de verplaatsbare geleidings- 

25 baan onder de wagen worden weggetr okken . De wagen blijft 
hierbij onder de goederen op de gewenste plaats. Zoals 
hiervoor al beschreven komen in die situatie, waarin de 
wagen dus buiten de geleidingsbaan is, de goederen op de 
tweede rolelementen te liggen, waardoor vervolgens de 

3 0 wagen onder de goederen kan worden weggehaald. 

In een verdere voordelige uitvoeringsvorm 
omvatten de aandri jfmiddelen tevens een buigzaam orgaan, 
welke de wagen achterwaarts van de tweede positie naar de 
eerste positie bewegen, waarbij het buigzame orgaan 

35 achterwaarts van de inrichting voor het verplaatsen van 
goederen naar het aandri jf orgaan loopt. Hierdoor kan de 
wagen eenvoudig weer terug worden getrokken in de gelei- 
dingsbaan, waarna vervolgens nieuwe te laden goederen op 



1014147 




de wagen kunnen worden geplaatst, en de hiervoor beschre- 
ven stappen eventueel kunnen worden herhaald. 

Een bijzonder geschikte en eenvoudige voor- 
keursuitvoeringsvorm van de transportinrichting is die 
5 waarin de aandri jfmiddelen een eindloos, om het omkeer- 
element en het aandri jforgaan lopend buigzaam orgaan 
omvatten, welke aan de achterzijde van de wagen is beves- 
tigd. 

De uitvinding betreft en verschaft tenslotte 

10 tevens een laadinrichting voor althans het: laden van 

goederen, omvattende een gestel, waaraan ten minste een 
paar ten opzichte van het gestel in hoogte verstelbare 
steunen voor het ondersteunen van de goederen zijn aange- 
bracht, en ten minste een tussen het pa^r steunen aange- 

15 brachte en verplaatsbare transportinrichting zoals hier- 
voor beschreven* 

Wanneer de steunen omhoog zijn, vormen de 
steunen een boven de transportinrichting liggend draag- 
vlak voor de goederen, waaronder de transportinrichting 

2dQr^\»fEpi^fesba^r is,^ Door de steunen naa^.beneden te bewegen 
kunnen de goederen op de in de geleidingsbaan verrijdbare 
wagen van de transportinrichting worden gezet. Vervolgens 
kan de wagen in de geleidingsbaan voorwaarts worden 
bewogen in de richting van de gewenste plaats, bijvoor- 

25 beeld in een vrachtwagen. Wanneer de wagen in de gelei- 
dingsbaan over de rails rijdt, zullen zoals eerder be- 
schreven, de beweegbaar aan het frame aangebrachte eerste 
en tweede rolelementen zich in de posit ie bevinden, 
waarin de tweede rolelementen in hoofdzaak onder het 

3 0 draagvlak van het frame liggen. De goederen worden der- 
halve door het draagvlak van het frame gedragen, en 
kunnen zo door de wagen in de geleidingsbaan te verrijden 
worden verplaatst. Vervolgens kan de geleidingsbaan onder 
de wagen met de daarop geplaatste goederen worden wegge- 

35 trokken, waarbij de goederen op de wagen blijven staan. 
Daarna kan de wagen onder de goederen worden weggetrok- 
ken, waarbij alleen de goederen op de gewenste plaats 
achterbli jven, en de wagen opnieuw kan worden gebruikt- 
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Hierna kan de wagen weer achterwaarts in de 
geleidingsbaan van de transportinrichting worden getrok- 
ken en bijvoorbeeld opnieuw tot tussen een paar in hoogte 
verstelbare steunen met de overige te laden goederen 
5 verplaatst. Door de in hoogte verstelbare steunen dan 
opnieuw naar beneden te bewegen kunnen de volgende goede- 
ren op de wagen worden geplaatst. De hiervoor beschreven 
stappen kunnen dan worden herhaald totdat a lie goederen 
zijn geladen. In de praktijk kunnen ook een aantal van 
10 dergelijke laadinrichtingen naast elkaar worden gebruikt 
voor het snel en efficient laden van de vrachtwagen. 

In een bijzonder geschikte uitvoeringsvorin zijn 
aan het gestel verder instelmiddelen aangebracht voor het 
instellen van de stand van het gestel. Zo kan bijvoor- 
15 beeld de hoogte van het gestel worden aangepast aan de 
hoogte van de laadklep van de vrachtwagen, of kan het 
gestel tot in een bepaalde stand ten opzichte van die 
laadklep worden gekanteld. 

De uitvinding wordt verder toegelicht aan de 
20 hand van de volgende figuren, waarin 

Figuur 1 een perspectivisch aanzicht van een 
voorkeursuitvoeringsvorm van de transportinrichting 
volgens de uitvinding toont; 

Figuur 2 een perspectivisch aanzicht van een 
25 bijzondere uitvoeringsvorin van de laadinrichting volgens 
de uitvinding toont; 

Figuur 3 , 4 en 5 een aantal opeenvolgende 
stappen weergeven voor het laden van goederen in een 
vrachtwagen met behulp van de laadinrichting uit figuur 
30 2; en 

Figuur 6 een verdere toepassingsmogeli jkheid 
van de transportinrichting volgens de uitvinding toont. 

In figuur 1 wordt een perspectivisch aanzicht 
van een voorkeursuitvoeringsvorm van de transportinrich- 
35 ting volgens de uitvinding getoond. Hierbij omvat de 

transportinrichting 1 een verplaatsbare U-vormige gelei- 
dingsbaan 2 waarin rails 3 zijn aangebracht, en een wagen 
4 voor het verplaatsen van goederen 8. Bij voorkeur 
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bestaat de wagen 4 uit een aantal aan elkaar gekoppelde 
delen, welke een flexibel geheel vormen. Dit komt vooral 
van pas wanneer de wagen 4 uit de geleidingsbaan 2 rijdt 
en bij eventuele oneffenheden in de laadvloer. 
5 De wagen 4 omvat een aantal vast aan een U- 

vormig frame 5 gelagerde wielen 9, waarmee de wagens 4 
over de rails 3 verrijdbaar zijn. Het U-vormige frame 5 
omvat een basis 15 , welke een draagvlak vormt, en benen 
16 waaraan de wielen 9 zijn gelagerd. In het draagvlak 15 

10 is een aantal uitsparingen 17 aangebracht. Aan het frame 
5 zijn verder een aantal op regelmatige afstand van 
elkaar gelegen eerste cilindervormige rollen 6 met een 
roloppervlak 6a, en een aantal tussen de eerste rollen en 
ten opzichte van de eerste rollen hoger gelegen tweede 

15 rollen 7 met een roloppervlak 7a, aangebracht* Hierbij 

ligt het roloppervlak 6a van de eerste rollen 6 tegen het 
roloppervlak 7a van de tweede rollen 7. 

De geleidingsbaan 2 omvat een aantal wielen 10 
om de geleidingsbaan te kunnen verplaatsen. Aan de ach- 

20 terzijde van de geleidingsbaan is- een lier 11 aangebracht. 
welke een kabel 12 aandrijft voor het in de geleidings- 
baan 2 voorwaarts en achterwaarts verrijden van de wagen 
4* De kabel 12 is hierbij een eindloze, om een aan de 
voorzijde van de geleidingsbaan aangebrachte omkeerrol 13 

25 en de lier 11 lopende kabel, welke aan de achterzijde 14 
van de wagen 4 is bevestigd. 

Wanneer de wagen 4 met de vast aan het frame 
gelagerde wielen 9 op de verhoogde rails 3 wordt gereden 
zakken, zoals getoond in figuur 1, de in verticale rich- 

30 ting beweegbaar aan het frame 5 aangebrachte rollen 6,7 
ten opzichte van het frame 5, tussen de rails 3 omlaag. 
Hierdoor liggen de rollen 6, 7 onder het draagvlak 15 van 
het frame 5, zodat de te verplaatsen goederen op het 
draagvlak kunnen worden gezet en in de geleidingsbaan 

3 5 heen en weer kunnen worden verreden. 

Figuur 2 toont een voordelige voorkeursuitvoe- 
ringsvorm van een laadinrichting volgens de uitvinding, 
De laadinrichting 18 omvat hierin een laadtafel 19, 
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waaraan twee paar ten opzichte van het gestel in hoogte 
verstelbare steunen 2 0 voor het ondersteunen van de 
goederen zijn aangebracht, evenals twee tussen de steunen 

20 aangebrachte en verplaatsbare transport inrichtingen 

5 uit figuur 1. De steunen 20 zijn door middel van vijzels 

21 in hoogte verstelbaar. De laadtafel 19 is in hoogte 
verstelbaar door middel van vijzels 22. 

In figuur 2 zijn de goederen 23 op het draag- 
vlak van de in de geleidingsbaan 2 verrijdbare wagen 4 

10 geplaatst door de steunen 2 0 omlaag te bewegen. De goede- 
ren 23 kunnen vervolgens op de wagen 4 in de geleidings- 
baan 2 voorwaarts worden verplaatst door door middel van 
een lier (niet getoond) aan de aan de achterzijde van de 
wagen bevestigde kabel 12 te trekken. De kabel 12 loopt 

15 hierbij van de achterzijde van de wagen 4 door in de 

eerste rollen aangebrachte sleuf 24 voorwaarts en via de 
omkeerrol 13 weer terug naar de lier. 

Wanneer de goederen 23 tot voorin de gelei- 
dingsbaan zijn verplaatst kunnen de steunen 20 weer 

20 omhoog worden bewogen, waardoor de goederen 23 door de 

steunen 20 van de wagen 4 worden getild. De wagen kan dan 
vervolgens weer achterwaarts worden getrokken. Deze 
situatie wordt in figuur 2 getoond voor de goederen 24. 
Hierbij is ook duidelijk te zien dat in de geleidingsbaan 

25 2 de tweede rollen 7 onder het draagvlak 15 van de wagen 
4 liggen. Met behulp van de in figuur 2 getoonde laadin- 
richting kunnen zo bijvoorbeeld een aantal goederen op de 
laadtafel worden klaargezet voor het laden van een 
vrachtwagen . 

30 Voor het laden van de vrachtwagen kan, zoals 

getoond in figuur 3, een transportinrichting volgens de 
uitvinding, bijvoorbeeld in de uitvoeringsvorm van figuur 
1, over de vrachtwagenvloer 27 in de vrachtwagen worden 
gereden door middel van aan de geleidingsbaan 2 aange- 

35 brachte wielen 10. De geleidingsbaan 2 wordt hierbij bij 
voorkeur tot zover mogelijk voorin de vrachtwagen, of 
tegen eerder geladen goederen gereden (niet getoond) . 
Vervolgens wordt de wagen 4 met de te laden goederen in 
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de geleidingsbaan 2 naar voren getrokken door middel van 
de door de lier 11 aangedreven, en aan de achterzijde van 
de wagen 4 aangebrachte kabel 12 , totdat de wagen 4 door 
de voorwand 26 van de vrachtwagen wordt tegengehouden. 
5 Wanneer nu verder aan de wagen 4 wordt getrokken zal 

doordat de kabel 12 via de aan de voorzijde van de gelei- 
dingsbaan aangebrachte omkeerrol naar de lier 11 terug- 
loopt, de geleidingsbaan 2 onder de wagen 4 worden wegge- 
trokken. In de in figuur 3 getoonde situatie is de gelei- 

10 dingsbaan reeds gedeeltelijk onder de wagen 4 weggetrok- 
ken. De wagen 4 met daarop de goederen 8 is hierbij op de 
gewenste plaats in de vrachtwagen achtergebleven. Uit 
figuur 3 blijkt ook duidelijk dat zodra een wagen 4 zich 
buiten de geleidingsbaan 2 bevindt, de tweede rollen 7 

15 door de uitsparingen 17 in het draagvlak 15 boven dat 

draagvlak 15 uitsteken, zodat de goederen 8 op de tweede 
rollen komen te rusten. Zolang de wagen 4 zich in de 
geleidingsbaan bevindt liggen de tweede rollen onder het 
draagvlak 15 van de wagen. 

20 Xrr f*gtrcnr 4 isr*de~ ge~ler ±a±Hg sba an 2r VoxT«sd±g~ 

onder de wagen 4 weggetrokken. De wagen 4 met de daarop 
rustende goederen 28 bevindt zich nu op de gewenste 
positie in de vrachtwagen. Doordat in deze situatie de 
goederen 2 8 op de boven het draagvlak uitstekende tweede 

25 rollen 7 liggen, kan vervolgens de wagen achterwaarts 

onder de goederen worden teruggetrokken in de geleidings- 
baan, tot de positie getoond in figuur 5. 

Doordat de tweede rollen 7 in tegengestelde 
richting aan de eerste rollen, en dus aan de bewegings- 

30 richting van de wagen draaien, zullen de op de wagen 4 

liggende goederen 28 voorwaarts tegen de voorzijde van de 
vrachtwagen 26, of eventueel eerder geladen goederen 
worden geduwd, terwijl de wagen 4 achterwaarts onder de 
goederen 28 wordt weggetrokken. De goederen 28 blijven 

35 hierbij dus op de gewenste plaats achter, terwijl de 

wagen 4 opnieuw kan worden gebruikt voor bijvoorbeeld het 
laden van volgende goederen. 
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Nadat de wagen 4 weer in de geleidingsbaan 2 is 
teruggetrokken kan de transportinrichting 1 weer worden 
teruggereden, bijvoorbeeld opnieuw tussen de in hoogte 
verstelbare steunen 20 van de laadinrichting 18, waar de 
5 volgende te laden goederen 29 gereed staan. Wanneer de 
wagen 4 opnieuw tot onder de volgende goederen 29 is 
gereden kunnen de steunen 20 opnieuw omlaag worden bewo- 
gen, waarna de hiervoor beschreven stappen kunnen worden 
herhaald. 

10 In f iguur 6 wordt een verdere toepassing vol- 

gens de uitvinding getoond. Hierbij zijn aan de vorkpun- 
ten 3 0 van een conventionele vorkhef truck 38 transport in- 
richtingen volgens de uitvinding aangebracht. De vorkpun- 
ten 30 omvatten hierbij tussen opstaande zijwanden 37 

15 aangebrachte en in hoogte verstelbare rails 31 , waarover 
een wagen 32 volgens de uitvinding tussen die zijwanden 
37 verrijdbaar is. De rails 31 zijn in hoogte verstelbaar 
doordat aan de rails steunen 33 zijn aangebracht, welke 
door uitsparingen aan de onder zijde van de vorkpunten 31 

20 uitsteken. 

De te laden goederen 3 5 kunnen bijvoorbeeld met 
behulp van de vorkheftruck 38 tegen een op bijvoorbeeld 
de laadklep 34 van een vrachtwagen aangebracht steunli- 
chaam 3 6 worden geplaatst. Wanneer vervolgens de onder- 

25 zijde van de vorkpunten 3 0 in contact wordt gebracht met 
de laadklep 34 van de vrachtwagen, worden de rails 31 
door de steunen 3 3 omhoog geduwd. Hierdoor wordt ook de 
op de rails verrijdbare wagen 32 omhoog bewogen, waarbij 
het draagvlak van de wagen 32 boven de zijwanden 37 van 

30 de vorkpunten 37 komt te liggen. De eerst op die zijwan- 
den van de vorkpunten rustende goederen, komen dan op het 
draagvlak van de wagen te liggen (niet getoond) • 

Vervolgens kunnen de vorkpunten 3 0 onder de 
wagens 32 met de daarop geplaatste goederen 35 worden 

35 weggetrokken, waarbij de wagens 32 met de goederen 35 op 
dezelfde plaats achterblijven, zoals getoond in f iguur 6. 
In een volgende, niet getoonde, stap kunnen hierna de 
wagens onder de goederen worden weggetrokken. Het zal 
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duidelijk 2ijn dat, hoewel slechts enkele uitvoeringsvor- 
men en toepassingen in de figuren worden getoond, ook 
andere geschikte uitvoeringsvormen en toepassingen van de 
wagen, transport inrichting en laadinrichting volgens de 
5 uitvinding mogelijk zijn. 
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CONCLUSIES 

1. Wagen voor het verplaatsen van goederen, 
omvattende een frame, waaraan een aantal op regelinatige 
af stand van elkaar gelegen eerste rolelementen, welke een 
roloppervlak hebben, en een aantal tussen de eerste 
5 rolelementen en ten opzichte van de eerste rolelexnenten 
hoger gelegen tweede rolelementen, welke een roloppervlak 
hebben, zijn aangebracht, waarbij het roloppervlak van de 
eerste rolelementen ligt tegen het roloppervlak van de 
tweede rolelementen. 
10 2 . Wagen volgens conclusie 1 met het kenmerk 

dat de eerste en tweede rolelementen in verticale rich- 
ting beweegbaar aan het frame zijn gelagerd. 

3. Wagen volgens conclusie 1 of 2 met het 
kenmerk dat aan het frame verder een aantal vast gela- 

15 gerde wielen is aangebracht. 

4. Wagen volgens een van de conclusies 2 of 3 
met het kenmerk dat aan het frame verder ondersteunings- 
middelen zijn aangebracht welke een draagvlak voor de 
goederen vormen, waarbij de in verticale richting beweeg- 

20 bare eerste en tweede rolelementen beweegbaar zijn tussen 
een positie waarin de tweede rolelementen zich in hoofd- 
zaak onder het draagvlak bevinden en een positie waarin 
de tweede rolelementen ten minste gedeeltelijk boven het 
draagvlak uitsteken. 

25 5. Wagen volgens conclusie 4 met het kenmerk 

dat het frame in hoofdzaak een omgekeerd U-vormig prof iel 
omvat met een basis en benen, waarbij de wielen aan de 
buitenzijde van de benen zijn gelagerd, en de eerste en 
tweede rolelementen in verticale richting beweegbaar 

3 0 tussen de benen aan het prof iel zijn gelagerd, en waarbij 
in de basis een aantal uitsparingen is aangebracht voor 
de tweede rolelementen. 

6. Wagen volgens een van de conclusies 1-5 met 
het kenmerk dat de eerste en tweede rolelementen eerste 

35 en tweede rollen omvat ten. 
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7. Transportinrichting voor althans het laden 
van goederen, omvattende een verplaatsbare geleidings- 
baan, welke rails omvat, en ten minste een wagen voor het 
verplaatsen van goederen volgens een van de conclusies 2- 

5 6, waarbij de wagen over de rails verrijdbaar is. 

8. Transportinrichting volgens conclusie 7 met 
het kenmerk dat deze verder aandri jfmiddelen omvat voor 
het in de geleidingsbaan over de rails voorwaarts en 
achterwaarts verrijden van de wagen. 

10 9. Transportinrichting volgens conclusie 8 met 

het kenmerk dat de aandri jfmiddelen een buigzaam orgaan 
omvatten welke de wagen in de geleidingsbaan voorwaarts 
bewegen van een eerste positie naar een tweede posit ie, 
waarbij het buigzame orgaan aan de achterzijde van de 

15 wagen is bevestigd, en van de achterzijde voorwaarts 

loopt en via een aan de voorzijde van de geleidingsbaan 
aangebracht omkeerelement terug naar een het buigzaam 
orgaan aandrijvend aandri jf orgaan loopt. 

10. Transportinrichting volgens conclusie 9 met 

20 het kenmerk dat de aandri jfmiddelen teven^een buigzaam 
orgaan omvatten, welke de wagen achterwaarts van de 
tweede positie naar de eerste positie bewegen, waarbij 
het buigzame orgaan achterwaarts van de wagen naar het 
aandri j f orgaan loopt . 

25 11. Transportinrichting volgens conclusie 10 

met het kenmerk dat de aandri j fmiddelen een eindloos, om 
het omkeerelement en het aandri jf orgaan lopend buigzaam 
orgaan omvatten, welke aan de achterzijde van de wagen is 
bevestigd. 

30 12. Laadinrichting voor althans het laden van 

goederen, omvattende een gestel, waaraan ten minste een 
paar ten opzichte van het gestel in hoogte verstelbare 
steunen voor het ondersteunen van de goederen zijn aange- 
bracht, en ten minste een tussen het paar steunen aange- 

35 brachte en verplaatsbare transportinrichting volgens een 
van de conclusies 7-11. 

13. Laadinrichting volgens conclusie 12 met het 
kenmerk dat aan het gestel verder instelmiddelen zijn 
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aangebracht voor het instellen van de stand van het 
gestel. 



**** 
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